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城市轨道交通对城市交通枢纽站点发展趋势的影响
朱 锴

广东省交通运输技师学院 广东广州 510520

摘 要：近年来，随着社会经济水平的快速发展，我国城市化与快速机动化进程加速，以汽车为主导的交通模式所带来的世界性城市问题日益
严重，城市发展面临交通拥堵、土地紧缺、能源危机、环境污染等挑战。 优先发展公共交通是缓解大城市交通拥堵问题的根本出路，特别是以大容量
公共交通为骨干的交通发展模式已在各国取得成功，轨道交通的快速发展尤其是特大城市轨道交通的快速网络化不仅对城市交通问题的解决形成
有力支撑，也对城市空间发展产生重大影响，本文主要探讨轨道交通对城市交通枢纽站点发展趋势的影响。
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城市轨道交通作为综合交通体系的重要组成部分，对综合交通体

系发展的影响胜过其他任何一种交通方式。综合交通规划既是城市轨
道交通线网规划的依据，同时线网规划又对综合交通体系及交通枢纽

站点的发展产生深远的影响，主要有以下几种：

一、城市轨道交通重新定义城市空间、时间
城市轨道交通的发展对各个交通枢纽站点来讲，有着重要的空间

引导作用，新的线路及新的交通枢纽站点的建立，极大的调整了人流的

方向，几乎每个城市都会把机场、火车站、长途客运站、旅游景点等区域
作为轨道交通枢纽站点，这样的设计不仅缩短了每个站点间的互动空

间及时间，也缩短了城市与城市间的互动空间和时间，对于生活在交通

枢纽站点附近的居民出行有了保证。通过对城市发展规划、主要客流走
廊及集散点的综合分析，整个轨道交通网络形成后，有利于城市发展轴

的形成，利于主城中心体系重构，利于城市空间布局结构优化将对城市

空间结构产生重大的影响。
从城市空间体系的宏观层面看，目前轨道交通网络已经基本实现

对城市主要住职空间和通勤走廊的覆盖。轨道交通为长距离的通勤客
流提供了良好的支持。新开发楼盘住宅接近 60%在轨道交通线路周边
750米范围以内，未来的轨道线网与就业中心和居住中心的联系将变得
更加紧密，这种发展趋势说明轨道交通的快速网络化使得就业区和住

宅区开始有序地向轨道线网聚集，通过依靠轨道交通线路来提高通勤

效率，调整城市住职空间的扩散方式，降低机动化出行比率，进而有效

缓解高峰期的城市交通拥堵。
二、城市轨道交通对城市商业发展的影响
（ 一）城市轨道交通枢纽站点房产市场的影响
地铁对房地产增值的影响有多大？从其大部分城市来看，地铁一旦

贯通之后，周边的物业一到两年，慢的话三到五年会升值 40%和 50%，
这在很多城市是屡试不爽的，尤其对市中心城市的物业也有很大的带动，

现在城市内圈轨道交通站点周边的土地最近两到三年之内基本上会被

消耗殆尽，这样之后按照目前的城市化进程来看的话，这部分土地是远

远不能满足未来的居民的居住所需，所以很多郊县的房产也是未来市

场需求的重点。
郊县涉及到公共交通这个问题，因为距离较远，如果公交车感觉比

较慢或者比较堵，就需要轨道交通。所以轨道交通对近郊的房产在未来
的升值潜力和规划上有很大的促进作用。
城市轨道交通生活带来了一种蕴含无限商机的“站点经济”，从而

带旺一个区域，增加物业升值空间。相关研究表明：广州初建地铁的时
候，地铁沿线物业升值 15%~25%，地铁开通后，沿线物业再次升值 15%
~25%。三年的时间涨幅超过 200%，商业租金涨幅高达 2~5倍。城市轨
道交通建设带来交通环境的改善，从而使其沿线房产价值也会得到较

大的提升与认可。
（ 二）城市轨道交通枢纽站点对商业综合体的影响
城市轨道交通枢纽站点对商业综合体的意义是非常大的，因为未

来人们出行的方式会有很大的改变，尽管现在大家还是喜欢开车，但是

交通拥堵的状况会让大家觉得还是乘坐轨道交通更加方便、省时，还剩

去了停车的费用和麻烦。这样一种交通方式的转变之后，一定会使人们
觉得去那些有轨道站点的商城更加方便，所以会给那些商城带来更多

人气和机会。
商业综合体建在轨道站点的旁边，从轨道站点下来后就到了，那么

商业综合体的人气可想而知，经过各个城市的分析不难发现，有城市轨

道交通枢纽站点的商业综合体发展是十分迅速的，并且产生的经济效

益也是巨大的，大的商业综合体的开发建筑规划都会与城市的轨道交

通站点网络规划来进行融合，找到合适的开发区域，也是城市发展的重

要内容。
（ 三）城市轨道交通枢纽站点对城市产业布局的影响
轨道交通对城市产业的布局也有一定的关系，当然它不是完全的

有关系。因为轨道交通解决的问题和路网方面机动车解决的问题还两
个方向的。从制造业的角度来讲，它对轨道交通的依赖性不是很高，因
为它主要是以生产为主体。
但是中国的大多城市是进行创新驱动和转型发展的城市，这种城

市的三产的发展要求是比较迫切的。这个三产里面包括了两个方面：和
总部经济、楼宇经济相关联，这种生产性的服务业需要大量的就业人
群，而且一般来讲，它的开发密度都是比较高的，这些开发密度比较高

的地区就需要有轨道交通来进行支撑。
毫无疑问，轨道交通的发展其实支撑了生产性服务业的发展。这两
者有非常好的契合，因为开发强度越密，就带来更多的交通流量，需要

通过轨道交通来解决。所以轨道交通的发展可能会进一步地促进这些
跟三产有关联的功能拓展，所以与生活性的服务业相关联的场所，需要

轨道交通的发展来作为支撑。
三、城市轨道交通对城市价值发展的影响
（ 一）城市轨道交通枢纽站点提升城市价值
1.提升价值的多元化
城市轨道交通对城市价值的提升，可以是有形的价值，也可以是无

形的价值，比如节省时间；可以是直接的价值，也可以是间接的价值，比

如优化城市空间结构；可以是内部价值，也可以是外部价值，比如改善

环境。
2.提升强度与多种要素相关
城市轨道交通的建设和运营对城市有积极的影响,但影响作用的大
小、价值提升的高低,具体受城市区域位置、城市规模、城市结构、城市整
体经济水平和市场供求等多方面因素影响。
但总体来说，城市轨道交通对大城市提升的价值比中等城市大。因
为大城市在周围的城市群中处于生产要素集聚的地方，同时城市规模、
交通需求、城市平均地价、城市产业结构等受到城市轨道交通产生的影
响更加敏感，波动性大。

3.时间的延展性
城市轨道交通的建设运营持续很长时间，比如一条地铁线从规划、
建设到运营一般需 5- 10年。以直接的经济价值为例，规划期间，沿线土
地价值开始得到了提升；建设期间，拆迁的民众、参与建设的各主体单
位及产业链上的各企业均受益；运营期间，运营公司提供了工作岗位。
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从时间的延展性上，我们可以看出城市轨道交通对城市价值的影响或

提升是动态的，我们只能尽量从各个方面对其在特定时间进行解构。
（ 二）从效益到城市价值的评价体系
1.经济效益对城市价值的提升
1）经济效益对“宜居”的提升其主要体现为“沿线房地产增值”、“空
间布局优化”两个方面对“宜居”的提升。“沿线房地产增值”可为沿线居
民带不动产收益，“空间布局优化”可为沿线居民及商家提供更多的出
行及商业可能性。

2）经济效益对“宜业”的提升其主要体现为“建设运营”、“空间布局
优化”两个方面对“宜业”的提升。建设运营期间，城市轨道交通为相关
产业提供了很大的就业机遇，空间的拉伸及调整扩大了商业活动范围，

提供了更多的就业岗位。
2.社会效益对城市价值的提升
1）社会效益对“宜业”的提升。其主要体现为“污染物减排价值”对

“宜业”的提升。“污染物减排价值”对城市环境有改善作用，当然，这也
有利于提升城市形象，良好的城市形象能吸引就业者的就业选择。据报
道，北京的雾霾已成为影响留学人员选择回北京工作的一个重要因素。

2）社会效益对“宜商”的提升。其主要体现为“土地节约”、“城市活
力提升”两个方面对“宜商”的提升。公交车、出租车等公共交通工具用

地面积的变小，可使其他使用土地的用途增加，比如用于商业。“城市活
力提增强”能突出城市特色，塑造良好的商业环境，对招商引资有极大
的促进作用。
四、总结
城市轨道交通的发展，缩短了城市的空间及时间距离，改变了人们

的出行方式，带动了经济效益的增长，提升了城市的价值，调整了城市

的产业布局，城市轨道交通枢纽站点的影响意义非常重大，我们应该不

断的探索研究，不断的创新发展，发挥轨道交通枢纽的真正力量，把城

市建设的更加美好。
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在 FEM软件里创建动态分析模型：
1）创建基础管桩模型；
2）创建海水状态模型；
3）模态分析；
4）生成动态反馈。
（四）计算结果
疲劳分析：为了节省计算量便于迭代，选用频域分析方法。
四脚倾斜 X型无横杆的节点疲劳损伤计算如图 11。

图 11 四脚倾斜 X型无横杆导管架节点疲劳损伤图
四脚倾斜 X型有横杆的节点疲劳损伤计算如图 12。

图 12 四脚倾斜 X型有横杆导管架节点疲劳损伤图

四脚倾斜 K型有横杆的节点疲劳损伤计算如图 13。

图 13 四脚倾斜 K型有横杆导管架节点疲劳损伤图
四、结论
在导管架底部增加水平横杆可以明显减少导管架重量。水平横杆

均分了支脚上的水平载荷分量使支脚受到的弯矩减小。
四脚倾斜 K型有横杆为本次最优结果，重量轻，接头数量少。
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