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交通经济走廊发展战略研究
—以广西黔桂经济走廊为例

广西河池黔桂经济走廊经济
发展现状

广西河池黔桂经济走廊，指的是黔桂

铁路线及贵阳至柳州公路在河池市内的沿

线及其辐射的县（区、市），即金城江、宜

州、南丹、罗城、环江五个县。该走廊2010

年的总人口为196 万，占全市的49.1%，

总面积为17382平方公里，占河池市全市

土地面积33508平方公里的51.9%。黔桂

经济走廊是广西河池经济、文化、交通最

活跃的区域。2010年，该区域GDP达到

296亿元，其GDP占广西河池的63%，经

济走廊内各县在“十一五”期间的GDP增

长率除环江县外均高于广西河池平均水平，

是广西河池经济增长的强大引擎。

广西河池是全国农业生产大市，是全

国最大的桑蚕生产基地和广西重要的蔗糖

生产基地，目前，已形成粮食、蔗糖、桑

蚕、水果、畜牧水产五大主要农业生产基

地。2010 年广西河池实现农林牧渔业总

产值161.33亿元，黔桂走廊实现105.86

亿元，占65.6%。广西河池的工业有着悠

久的历史，经过长期发展，已形成了以有

色金属、电力、化工、食品加工、茧丝绸

等五大支柱产业及建材、机械、林产加工

和黑色（非）金属等传统产业并存的工业

体系。2010年，广西河池实现工业总产值

423.54亿元，黔桂经济走廊实现315.69亿

元，占74.5%。2010年，广西河池第三产

业总产值154.58亿元，黔桂经济走廊实现

92.34 亿元，占59.7%。

广西河池黔桂经济走廊地处黔桂交通

要道，黔桂铁路横贯其中，国家“五纵七

横”的国道主干线、西南出海大通道穿境

而过。广西地方铁路岔罗线在三岔镇与罗

城县相联；公路交通有河池—柳州高速

G323线与柳州、南宁及区内各大中城市相

连。国道323线公路、国道210线公路、国

道78线公路和黔桂铁路一起形成四通八达

的交通网络。

广西河池建立黔桂经济走廊
的必要性

（一）经济进入工业化发展阶段的需要

工业化是指一个国家和地区国民经

济中，工业生产活动取得主导地位的发

展过程，工业化是经济发展的必经阶段。

国际上衡量工业化程度的经济指标有三

个：人均生产总值、三次产业结构、城市

化率。2010年，广西河池的人均GDP为

12104 元（在1000 美元 -3000 美元之

间），三次产业结构是28∶37∶35，城市

化率为 33%，而同期广西的人均 GDP

为 20219 元（略大于 3000 美元），三

次产业结构是 18∶47∶35，城市化率

为 40.6%。可见广西已进入工业化中期，

而河池市则仍然处于工业化的初级阶段。

因此，以黔桂铁路线和G323 国道为依

托，构建河池市黔桂经济走廊，既符合经

济发展规律，又适合河池实际情况，因而

显得尤为迫切和必要。
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（二）进一步完善西南出海通道的需要

四川、重庆、贵州最便捷的出海口在

广西北部湾，广西河池是这些省市出海进

入广西的第一站，而黔桂经济走廊正是四

川、重庆、贵州通过铁路和公路出海的必

经之路，因此，广西河池黔桂经济走廊的

建设必将为打造西南出海大通道注入新的

内涵，并会提高整个广西为西南对外贸易

的服务水平，也为中国—东盟贸易往来产

生积极的作用。

（三）摆脱“资源诅咒”并开发优势资

源的需要

“资源诅咒”形象在广西河池的出

现，其主要原因是由于广西河池经济发

展是依赖传统的资源粗放型的生产方式，

因此带来环境污染严重、经济增长缓慢

的后果。为了扭转这一不利局面，建立广

西河池黔桂经济走廊，充分发挥黔桂经

济走廊资源富集区的优势，在经济走廊

内率先转变经济发展方式，推进合理有

效的开发模式，切实改变传统、粗放型的

生产方式，改变大量浪费资源的生产模

式，提高资源的有效利用，进一步巩固和

扩大河池作为全国著名有色金属生产基

地的优势，并推动整个河池经济和社会

的快速发展。

（四）国家集中连片贫困地区实现脱

贫致富的需要

广西河池是国家重点扶持的贫困地

区，是国家《中国农村扶贫开发纲要

（2011-2020年）》中特别提到的全国14

个集中连片贫困地区之一，是滇黔桂石漠

化区的核心区域，是我国“西部大开发”

战略和中西部地区扶贫开发行动的发展重

点和攻坚难点。该市11个县（市、区）中

有 9 个是新时期国家扶贫开发工作重点

县，2个是广西重点扶持的贫困县。广西

河池黔桂经济走廊处于广西河池经济相对

发达和人口比较密集的地区，通过广西河

池黔桂经济走廊的高水平开发，增强河池

地区作为贫困落后地区实现自我积累、自

我发展能力，增加农民持续增收实现脱贫

致富的需要。

广西河池黔桂经济走廊发展
存在的问题及制约因素

广西河池黔桂经济走廊的建设和发展

有着不可替代的区位优势、交通优势和资

源优势，但由于河池市后发展、欠发达的

基本市情仍然没有根本改变，因此，广西

河池黔桂经济走廊的发展还存在着经济总

内容摘要：广西河池黔桂经济走廊的
建设和发展有着不可替代的区位优势、

交通优势和资源优势，但其发展还存

在着经济总量小、发展方式粗放、经济

结构不合理、企业自主创新能力弱、各

县经济发展不平衡等问题。本文认为，

应根据其实际情况，将“南丹 -金城江 -
宜州”作为走廊经济发展的重点开发

“核”，以发展工业、服务业为主，而环

江、罗城属于禁止开发区，应组成另一

个“核”，以发展农业、生态业为主，最

终构造出黔桂经济走廊的“双核”发展

战略。
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量小、发展方式粗放、经济结构不合理、企

业自主创新能力弱、各县经济发展不平衡

等问题。

（一）经济总量小

广西河池2010年的GDP不足500亿，

在广西14个地级市中排列第九；人均GDP

为12104元，在广西排列倒数第二。城镇

居民人均可支配收入不足15000元，在广

西排名倒数第一；农村居民人均纯收入不

到3600元，在广西排名倒数第二。这些数

据表明，广西河池经济发展还很落后，经

济总量很小，虽然其黔桂经济走廊区域经

济发展相对较好，但在2010年也只有不足

300亿元的GDP，在这样的基础上进行建

设，其中的困难是不可小视的。

（二）发展方式粗放

广西河池黔桂经济走廊经济的发展目

前还是以高投入、高能耗的依靠生产因素

的数量增加来取得经济增长的粗放型发展

方式为主，使得经济发展不可持续。主要

表现有：一是由于资源开发利用补偿机

制、激励机制等机制的不完善，因而导致

对矿产等自然资源的过度开发利用，出现

“资源枯竭”现象；二是由于政府GDP崇

拜、企业环保观念缺乏以及技术水平低下

等原因，高能耗的生产方式使得在经济增

长的同时，对环境造成了极大的污染以及

对生态造成严重的破坏，对人们的正常生

活造成影响。

（三）经济结构不合理

广西河池黔桂经济走廊的产业结构

不尽合理，首先是区域内产业是以有色

冶炼、化工、钢铁、水泥制造等能源消耗、

资源消耗相对较高的传统产业为主，而

附加值高、资源消耗低的高新技术产业

比重偏低。其次是资源节约型、环境友好

型的现代服务业发展缓慢，比重相对较

低；再次是农业产业中普遍存在散耕粗

种、新技术推广应用慢等问题，生产力很

是低下。

（四）企业自主创新能力弱

由于广西河池黔桂经济走廊的企业普

遍存在规模小、缺乏长远规划、管理水平

落后等原因，企业的自主创新意识不强，自

主创新能力很弱。

（五）各县经济发展不平衡

首先，从经济总量看，2010年，广西

河池的金城江、南丹和宜州三地的GDP

均超过60亿，金城江的GDP甚至接近百

亿，而环江和罗城的GDP却不到30 亿。

其次，从发展速度看，南丹县在“十一五”

的年均增长率超过 18%，在河池市排列

第二，而环江在“十一五”的年均增长率

只有10.3%，在河池市排列倒数第二，比

全市年均增长率少 2 个百分点。由此可

见，广西河池各县经济的发展存在着明显

的不平衡性。

广西河池黔桂经济走廊发展
战略构想

黔桂铁路沿线经停的南丹、金城江、

宜州是广西河池黔桂经济走廊核心地带，

三地的GDP 总量约占经济走廊GDP 的

80%，占河池市GDP的一半。因此，应将

“南丹-金城江-宜州”作为走廊经济发展

的重点开发区，以发展工业、服务业为主。

而广西河池的环江、罗城属于禁止开发

区，因此这两县组成另一个核，以发展农

业、生态业为主。

（一）工业与服务业核

“南丹-金城江-宜州”作为经济走廊

以发展工业与服务业为主的重点开发区，

应充分发挥其产业基础较好、矿产资源丰

富以及交通、区位等优势，以自治区级重

点工业园区河池·南丹有色金属新材料工

业园区和宜州经济开发区等工业园区为载

体，以集群式发展为抓手，牢牢抓住承接

东部产业转移和新一轮西部大开发的机遇，

以广西河池实施“工业兴市”发展战略为

契机，大力发展有色金属、茧丝绸、化工、

食品加工等特色优势产业，促进特色优势

产业集聚发展， 打造百亿产值产业，构筑新

型产业基地。

（二）农业与生态业核

环江、罗城两县属于禁止开发区，因

此应从经济-生态协调的角度进行产业规

划。博尔丁把人类经济生产方式分成两

类：一是以能源高度消耗的并大量排放为

特征的经济生产方式，称为“牛仔经济

学”，其生产过程是：资源利用-生产-扔

掉垃圾；二是依据生态学的基本规律，以

节约资源使用，减少废物排放的新的经济

生产方式，称为“飞船经济学”，其生产过

程是：资源利用-生产-纳污。“环江-罗

城”应该采用“飞船经济学”的生产方式，

重点发展生态农业、林业、林下养殖、清

洁能源、生态旅游等对环境和生态影响较

小的产业。

政策建议

（一）建立衔接协调机制

广西河池黔桂经济走廊的建设涉及

多个县（区，市），而这些不同的县会有

不同的利益诉求，这就需要建立衔接协

调机制，通过在空间配置上相互协调以

及在时序进行科学有序的安排，提高走

廊建设的管理水平和行政效率，从而能

够保证高水平发展黔桂经济走廊目标的

顺利实现。

（二）强化项目扶持政策和资金保障

广西河池黔桂经济走廊各县应加强

与河池市和自治区衔接，在项目和资金

上争取支持。深入研究国家产业政策和

国家、自治区投资扶持导向，策划包装一

批扶持项目。把握项目投资的政策取向，

积极主动与上级部门联系，加强衔接，与

项目业主单位一起，加大争取项目的力

度。要用足、用好、用活国家的鼓励和扶

持政策，确保符合条件的项目都能得到

足够的扶持。

（三）建立责任落实机制

广西河池黔桂经济走廊各县、各部门

要按照职责分工，将走廊建设需要完成的

相关任务纳入本县市区、本部门年度计

划，明确责任人和进度要求。实行重大项

目责任制，对重大项目和工程进行分解落

实，明确进度、要求和责任，确保重大项

目和工程的实施。

（四）完善规划实施管理体系

广西河池黔桂经济走廊建设涉及的

各级政府要做好管理和服务工作，为走

廊的建设创造良好的宏观环境、制度环

境和市场环境，并通过综合运用财税、投

资、价格等政策引导社会资源配置，并适

时调整政策方向和力度，以创造良好的

经济发展环境，保障走廊建设任务顺利

完成。    
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